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La FFC Equ1pement1ers falt le pomt

sur le dispositif de sécurité nocturne

La signalisation
réfléchissante sur les
véhicules poids lourds,
est-ce une sécurité
prouvée ?

Différentes études menées depuis
les années 1980 ont prouvé sans
aucun doute la validité de ces dis-
positifs en termes de sécurité.

Les bandes réfléchissantes ont
pour objectif de limiter les sur-ac-
cidents de nuit.

Des organismes indépendants tel
que NHTSA (2001) aux Etats-Unis ou
bien encore TUV (2003) en Europe
ont validé des chiffres de réduction
d’accidents pouvant aller jusqu'a 41
% d’accident en moins de nuit impli-
quant un PL avec un autre véhicule.
A travers le monde, quatre diffé-
rentes études ont déja validé l'in-
térét de ces dispositifs en terme de
sécurité (Vector USA 1992, Darmstad
Allemagne 1998, NHTSA USA 2001,
et TUV Allemagne 2003).

Certains pays ont déja
adopté cette signalisation

réfléchissante.

> Les Etats-Unis depuis 1992, ré-
troactif.

> UAfrique du sud depuis 2000,
rétroactif.

> Le Brésil depuis 2003, rétroactif.

> L'Italie depuis 2005, rétroactif.

» La Roumanie en 2006, rétroactif.

> L'Inde depuis le 1% avril 2009,
véhicule neuf.

D’autres pays vont suivre le
méme chemin dans
les prochains mois ?

>La Slovaquie, le 1* juillet 2009
(dates a confirmer aprés publication JO).
>Le Royaume-Uni a partir du 1%
octobre (demande faite @ Bruxelles, en

cours de validation).

>La Suisse a partir du 1¢ janvier
2010 (J0 publie).

Est-ce une obligation pour
toute nouvelle homologation

. européenne ?

Les bandes réfléchissantes sont dé-
sormais obligatoires pour toute nou-

velle homologation européenne. Le

réglement 104 définit la bande ré-
fléchissante pour Poids Lourds. Le
réglement 48.03 l'impose pour toute
nouvelle homologation européenne
de signalisation.
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Est-ce compliqué
a mettre en euvre ?

L'AENOR (équivalent AFNOR) en Es-
pagne a beaucoup travaillé sur le
sujet et a démontré de maniére pra-
tique que la mise en sécurité de la
trés grande majorité des véhicules
est facile 2 mettre en ceuvre. Au-
jourd'’hui en France, on peut esti-
mer a 93 % le nombre de véhicules
neufs pouvant étre
| mis en sécurité sans
- difficulté majeure.
(Véhicules  bachés,
E fourgons, plateaux et
| bennes).

Des assouplissements
| sont prévus dans le
| réglement européen
pour les cas particu-
liers, tel que le coté
pour les véhicules de
transport de bois et
porte-container 40
pieds, ou la face ar-
. riere pour les portes
| véhicules légers.

Une sécurité visible
qui fera 'unanimité
en 2011...

Pour la France comme pour l'Europe,
c'est en 2011 que la majorité des
véhicules devront étre équipés de
bandes réfléchissantes. Heureuse-
ment, de nombreux véhicules circu-
lent déja avec ces équipements.

Le futur de la signalisation poids
lourds est écrit, il sera réfléchis-
sant !

Patrick Cholton

*selon les typologies de configuration.



